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(5) Klappvorrichtung fur eine Kfz-Kopfstutze 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Klappvorrichtung 
fur eine Kfz-Kopfstutze, mit einem an einem Lagerteil (2) urn 
eine Schwenkachse schwenkbar gelagerten Kopfstutzen- 
Halteteil (6), welches durch Federkraft in eine Ruckklappstel- 
lung und gegen die Federkraft in eine Hochklapp.stellung 
verschwenkbar sowie in der Hochklappstellung insbesonde- 
re uber ein FallenschloB (12) verriegelt.und zur Freigabe der 
federkraftbedingten Schwenkbewegung in die RGckklapp- 
stellung uber einen Losemechanisrnus (14) entriegelbar ist. 
Das Kopfstutzen-Halteteil (6) und/oder das Lagerteil (2) 
bestehen/besteht aus Kunststoff. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Klappvorrich- 
tung fur eine Kfz-Kopfsttitze, mit einem an einem La- 
gerteil um eine Schwenkachse schwenkbar gelagerten 
Kopfstutzen-Haiteteil, welches durch Federkraft in eine 
RiickkJappstellung und gegen die Federkraft in eine 
Hochklappstellung verschwenkbar sowie in der Hoch- 
klappstellung insbesondere uber ein FallenschloB ver- 
riegelt und zur Freigabe der federkraftbedingten 
Schwenkbewegung in die Riickklappstellung uber einen 
Ldsemechanismus entriegelbar ist 

Eine derartige Kiappvorrichtung ist aus der DE- 
PS 33 32 728 bekannt Sie dient dazu, eine im Bereich 
des Fahrzeugfonds, d. h. an den Rucksitzen eines Fahr- 
zeuges, angeordnete Kopfstutze aus einer hochgeklapp- 
ten, verriegelten GebrauchssteUung nach hinten und un- 
ten in eine im Bereich der Hutablage gebildete Aufnah- 
memulde zuriick (Nichtgebrauchsstellung) sowie umge- 
kehrt wieder in die GebrauchssteUung klappen zu kdn- 
nen. Dabei erfolgt — ausgehend von der verriegelten 
Hochklapp- bzw. GebrauchssteUung — ein Entriegeln 
uber ein pneumatisches Betatigungsorgan, eine soge- 
nannte "Unterdruckdose", wodurch das Kopfstutzen- 
Halteteil freigegeben und durch die Federkraft zuriick- 
geklappt wird. Ein Hochklappen bis in die wieder ver- 
riegelte GebrauchssteUung erfolgt dann manuell; es 
kann hierzu jedoch auch eine Antriebseinrichtung vor- 
gesehen sein, wie sie beispielsweise in der DE- 
PS 36 00 411 beschrieben ist. 

Aus der DE-PS 36 23 658 ist ebenfalls eine gattungs- 
gemaBe Kiappvorrichtung bekannt, die daruber hinaus 
mit einer die federkraftbedingte Ruckklappbewegung 
bremsenden Dampfungsvorrichtung ausgestattet ist 
Diese Dampfungsvorrichtung ist konstruktiv sehr auf- 
wendig, denn sie ist entweder als pneumatischer Damp- 
ferzylinder oder als Drehfederdampfer ausgebildet. 

Bei den bekannten Klappvorrichtungen bestehen die 
Hauptteile, d.h. insbesondere das Lagerteil (dort "Auf- 
nahmeplatte" genannt) und das schwenkbare Kopfstut- 
zen-Haiteteil ("Lagerkdrper"), wegen der z. B. bei einem 
Unfall durch Aufschlagen eines Kopfes auftretenden 
bzw. zu erwartenden, zum Teil recht hohen StoBkraft- 
belastungen hauptsachlich aus Metall (Alu-DruckguB). 
Dadurch ist die Kiappvorrichtung aber einerseits relativ 
schwergewichtig sowie andererseits auch recht teuer in 
der Herstellung, zumal in bestimmten Bereichen zusatz- 
liche Kunststoff-Einsatzteile vorgesehen sind, und zwar 
insbesondere im Schwenklagerbereich und im Aufnah- 
mebereich fur die Kopfstutzen-Tragerstangen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, ausgehend von dem beschriebenen Stand der 
Technik eine Kiappvorrichtung zu schaffen, die bei zu- 
mindest gleichbleibend guten Gebrauchs- und Sicher- 
heitseigenschaften ein wesentlich geringeres Gewicht 
aufweist und einen geringeren Herstellungsaufwand er- 
fordert 

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, daB das 
KopfstQtzen-Halteteil und/oder das Lagerteil aus 
Kunststoff bestehen/besteht. Dies bedeutet, daB nun- 
mehr zumindest eine der, vorzugsweise aber beide 
Hauptkomponenten der erfindungsgemaBen Kiappvor- 
richtung als Formteile ganzlich bzw. in der Hauptsache 
aus Kunststoff ausgebildet sind, und zwar insbesondere 
aus einem glasfaserverstarkten Polyamid, vorzugsweise 
mit einem Faseranteil von 30% (PA6 GF30). Zudem 
kann es vorteilhaft sein, dem Material einen Eiastomer- 
anteil derart zuzusetzen, daB die Teile auch bei niedri- 



ger Temperatur eine hohe Schlagzahigkeit und allge- 
mein eine geringe Sprodigkeit aufweisen. 

Die Kiappvorrichtung besitzt durch die Erfindung ein 
auBerst geringes Gewicht (Gewichtsreduzierung von 
5 40% gegenuber der bekannten AusfUhrung), was heute 
in der Kfz-Industrie stets von Vorteil ist. Zudem konnen 
sich gesondert herzustellende und zu montierende 
Kunststoffteile vorteilhafterweise erttbrigen. Bereits 
dies tragt zu einer Reduzierung der Herstellungskosten 
io bei. Ferner ist es ein wesentlicher Vorteil, daB mit ein 
und demselben Kunststoff-Formwerkzeug ohne 
Schwierigkeiten mehrere Millionen Formteile produ- 
ziert werden konnen. Im Gegensatz hierzu konnen im 
Falle von Aiuminium-GuBteilen mit einem Werkzeug 
15 maximal 100 000 Stuck, mit Oberarbeitung bzw. Repa- 
ratur des Werkzeuges allenfalls bis zu 180 000 Stuck, 
hergestellt werden, so daB durch die Erfindung auch 
eine wesentliche Reduzierung der Werkzeugkosten und 
damit der Gesamt-Herstellungskosten erreicht werden 
20 kann. 

Die Verwendung eines Kunststoffmaterials fur eine 
Kopfstutzen-KIappvorrichtung der gattungsgemaBen 
Art war fur den Fachmann keineswegs naheliegend, 
weil nicht ohne weiteres davon ausgegangen werden 
25 konnte, daB aus Kunststoff bestehende Teile den insbe- 
sondere bei einem unfallbedingten Aufprall zu erwar- 
tenden hohen Kraften und StoBbelastungen uberhaupt 
standhalten konnen. ErfindungsgemaB konnen aber 
durch bestimmte, im folgenden noch genauer zu erlau- 
30 ternde MaBnahmen auch mit den aus Kunststoff beste- 
henden Hauptkomponenten eine gute Haltbarkeit und 
Stabilitat und auch ein hohes MaB an Sicherheit fur die 
Fahrzeuginsassen gewahrieistet werden. 
Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungs- 
35 merkmale der Erfindung ergeben sich aus den weiteren 
Anspruchen 2 bis 25 sowie der folgenden Beschreibung 
eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels und einiger 
Ausfuhrungsvarianten der erfindungsgemaBen Kiapp- 
vorrichtung. Hierbeizeigen: 
40 Fig. 1 eine Draufsicht einer erfindungsgemaBen 
Kopfstutzen-KIappvorrichtung, 

Fig. 2 eine Ansicht auf die Kiappvorrichtung in Pfeil- 
richtung II gemaB Fig. 1, 

Fig. 3 einen Langsschnitt in der Schnittebene III-III 
45 gemaB Fig. 2, 

Fig. 4 eine Ansicht analog zu Fig. 3 einer hierzu alter- 
nativen Ausfiihrungsvariante, 

Fig. 5 einen Querschnitt in der Schnittebene V-V ge- 
maB Fig. 1, & 

50 Fig. 6 einen Querschnitt in der Schnittebene VI- VI 
gemaB Fig. 1, 

Fig. 7 einen Querschnitt in der Schnittebene VII-VII 
gemaB Fig. 1, 

Fig. 8 einen Querschnitt zur Erlauterung einer Aus- 
55 fuhrungsvariante zu Fig. 7, 

Fig. 9 einen Querschnitt in der Schnittebene IX-IX 
gemaB Fig. 1, 

Fig. 10 einen Querschnitt in der Schnittebene X-X 
gemaB Fig. 1, 

60 Fig. 1 1 einen Schnitt langs der Schnittlinie XI-XI in 
Fig. 9, 

Fig. 1 2 eine vergrdBerte Teilansicht auf ein Einzelteil 
in Pfeilrichtung XII gemaB Fig. 1, 
Fig. 13 einen Schnitt durch das Einzelteil in der 
65 Schnittebene XIII-XNI gemaB Fig. 12 und 

Fig. 14 eine gegenuber Fig. 12 rtickwartige Ansicht 
des Einzelteils in Pfeilrichtung XIV gemaB Fig. 1 3. 
In den verschiedenen Figuren der Zeichnung sind 
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gleiche Teile stets mit den gleichen Bezugszeichen ver- 
sehen, so daB jede eventuell nur einmal vorkommende 
Beschreibung eines bestimmten Teils analog aucb be- 
zuglich der anderen Zeichnungsfiguren gilt, in den en 
dieses Teil mit dem entsprechenden Bezugszeichen 5 
ebenfalls zu erkennen ist. 

Wie sich zunachst aus Fig. 1 und 2 ergibt, besteht eine 
erfindungsgemaBe Kopfstutzen-Klappvorrichtung 1 im 
wesentlichen aus zwei Hauptkomponenten, und zwar 
aus einem Lagerteil 2 und einem an diesem urn eine 10 
Schwenkachse 4 (siebe bierzu auch Fig. 3, 4, 12 und 14) 
schwenkbar gelagerten Kopfstutzen-Halteteil 6. Dieses ■ 
Halteteil 6 weist zwei zur Schwenkachse 4 senkrechte 
und zueinander parallele Aufnahmeoffnungen 8 zur ar- 
retierbaren Aufnahme von zwei zueinander parallelen 15 
End en von Tragerstangen 10 einer im Ubrigen nicht dar- 
gestellten Kopfstutze auf (siehe hierzu insbesondere 
Fig. 5 und 6). Das Lagerteil 2 ist als "Aufnahmeplatte" 
mit zwei zueinander in einem stumpfen Winkel ange- 
ordneten Plattenabschnitten ausgebildet, was insbeson- 20 
dere in den Fig. 7 und 9 erkennbar ist 

Das Halteteil 6 ist mit einer Federkraft beaufschlagt, 
so daB es selbsttatig in eine Ruckklappstellung ver- 
schwenkbar ist, in der die am Halteteil 6 befestigte 
Kopfstutze in einer Aufnahmemulde einer Hutablage 25 
versenkt angeordnet ist (sog. Nichtgebrauchsstellung). 
Mittels der Kopfstutze kann dann das Halteteil 6 aus der 
Ruckklappstellung gegen die Federkraft in eine.Hoch- 
klappsteUung (Gebrauchsstellung der Kopfstutze) ver- 
schwenkt werden, wobei das Halteteil 6 in der Hoch- 30 
klappstellung Lnsbesondere iiber ein FallenschloB 12 
(siehe Lnsbesondere Fig. 9) verriegelt ist. Zur Freigabe 
der federkraftbedingten Schwenkbewegung in die 
Ruckklappstellung ist das. FallenschloB 12 iiber einen 
Losemechanismus 14 entriegelbar. Es ist zu bemerken, 35 
daB in der Zeichnung jeweils die verriegelte Hochklapp- 
stellung des Halteteils 6 dargestellt ist, wobei die nicht 
dargestellte Kopfstiitze aufgrund eines bogenformigen 
Verlaufes ihrer Tragerstangen 10 in ihrer Gebrauchs- 
stellung steht ... 40 

Das Kopfstutzen-Halteteil 6 besteht vorzugsweise 
aus zwei Einzelteilen, und zwar aus zwei in Richtung der 
gemeinsamen Schwenkachse 4 yoneinander beabstan- 
deten, im wesentlichen spiegelsymmetrisch ausgebilde- 
ten Aufnahmeteilen 16, 18. Wie am Beispiel des Aufnah- 45 
meteils 16 in. den Fig. 12 bis 14 veranschaulicht ist, be- 
steht jedes Aufnahme teil aus einem Schwenklagerab- 
schnitt 20 mit einer zur Schwenkachse 4 koaxialen, 
durchgehenden Lageroffnung 22 sowie aus einem Auf- 
nahmeabschnitt 24, der eine der bereits erwahnten Auf- 50 
nahmedffnungen 8 fQr die Tragerstange 10 aufweist, 
wobei die Aufnahmedffnung 8 jeweils zur Schwenkach> 
se 4 bzw. zur Lageroffnung 22 zumindest annahernd 
senkrecht verlauft. GemaB Fig. 1 sind die beiden Auf- 
nahmeteile 16, 18 iiber eine zur Schwenkachse 4 paral- 55 
lele, mit dem FallenschloB 12 zusammenwirkende Ver- 
riegelungsstange 26 verbunden; diese Verriegelungs- 
stange 26 wird somit jeweils zusammen mit den Aufnah- 
meteilen 16, 18 bzw. dem Halteteil 6 verschwenkt 

Hierbei weist jedes Aufnahmeteil 16, 18 eine Aufnah- 60 
meoffnung 28 filr ein Ende der Verriegelungsstange ^6 
auf; somit sitzt die Verriegelungsstange 26 beidendig in 
jeweils eirier Aufnahmeoffnung 28 der beiden Aufnah- 
meteile 16, 18 und erstreckt sich zwischen den Aufnah- 
meteilen 16, 18 frei parallel zur Schwenkachse 4. In die- 65 
sem Bereich wirkt die Verriegelungsstange 26 mit dem 
FallenschloB 12 zusammen. Dies wird im folgenden an- 
hand der Fig. 9 noch naher erlautert werden. 



Wie sich vor allem aus Fig. 12 und 14 ergibt, weist 
jedes Aufnahmeteil 16, 18 in seinem jeweils dem ande- 
ren Aufnahmeteil 18, 16 zugekehrten Winkelbereich 
zwischen dem Schwenklagerabschnitt 20 und dem Auf- 
nahmeabschnitt 24 einen die Aufnahmeoffnung 28 fiir 
die Verriegelungsstange 26 aufweisenden, insbesondere 
etwa rechteckigen Verbindungsabschnitt 30 auf. Dieser 
Verbindungsabschnitt 30 dient zur Versteifung der An- 
bindung zwischen dem Aufnahmeabschnitt 24 und dem 
Schwenklagerabschnitt 20 sowie auch zur Versteifung 
des Obergangs von dem Aufnahmeabschnitt 24 zu der 
Verriegelungsstange 26. 

GemaB Fig. 3 und 4 sind fur die schwenkbare Lage- 
rung des Kopfstutzen-Halteteils 6 vorzugsweise zwei 
sich in Richtung der Schwenkachse 4 erstreckende 
Schwenkwellen 32, 34 vorgesehen, die sich durch die 
Lageroffnungen 22 der Aufnahmeteile 16, 18 erstrecken. 
Dabei ist eine der beiden Schwenkwellen, und zwar. die 
Schwenkwelle 32, als Teil des Losemechanismus 14 ein- 
endig iiber einen Schwenkhebel 36 — siehe hierzu Fig. 1 
und 2 — mit einem insbesondere pneumatischen Betati- 
gungsorgan 38 (sog. Unterdruckdose) sowie anderendig 
drehmomentschltlssig mit einer zum Verriegeln und 
Entriegeln mit dem FallenschloQ 12 zusammenwirken- 
den Sperrklinke 40 verbunden. 

Die Verriegelungsfunktion des Fallenschlosses 12 und 
die Entriegelungsfunktion des Losemechanismus 14 sol- 
Ien nun insbesondere anhand der Fig. .9 erlautert wer- 
den. Das FallenschloB 12 besteht im wesentlichen aus 
einer mit der Verriegelungsstange 26 zusammenwirken- 
den Gabelfalle 42, die ihrerseits mit der Sperrklinke 40 
zusammenwirkt. GemaB Fig. 9 stiitzt sich in der darge- 
stellten Hochklaf>pstellung die die Verriegelungsstange 
26 arretierende Gabelfalle 42 federkraftbedingt an der 
Sperrklinke 40 ab. Die Sperrklinke 40 ist iiber die 
Schwenkwelle 32 und den Schwenkhebel 36 von dem 
Betatigungsorgan 38 derart bewegbar.daB die Sperr- 
klinke 40 gegen Federkraft in Pfeilrichtung 44 von der. 
Gabelfalle 42 weg verschwenkt werden kann, wodurch 
dann die Gabelfalle 42 freigegeben und daher zur Frei- 
gabe der Verriegelungsstange 26 ihrerseits federkraft- 
bedingt in Pfeilrichtung 46 verschwenkt wird. Aufgrund 
der Federkraftbeaufschlagung des Halteteils 6 wird es 
nach dieser Freigabe der Verriegelungsstange 26 in 
Pfeilrichtung 48 in die Ruckklappstellung verschwenkt. 
Beim Wiederhochklappen gegen die Federkraft in eine 
ziir Pfeilrichtung 48 entgegengesetzte Richtung wird 
dann die Verriegelungsstange 26 .wieder im Fallen- 
schloB 12 bzw. in der Gabelfalle 42 so verriegelt, wie es 
in Fig. 9 dargestellt ist 

Die bis hier beschriebene Ausfuhrung der Klappvor- 
richtung 1 entspricht im wesentlichen den aus dem 
Stand der Technik bekannten Ausfuhrungsformen. 

ErfindungsgemaB bestehen nun das Kopfstutzen- 
Halteteil 6, d. h. die beiden Aufnahmeteile 16, 18, sowie 
das Lagerteil 2 aus Kunststoff. Besonders geeignet ist 
ein glasfaserverstarktes Polyamid, insbesondere PA6 
GF30,. vorzugsweise mit einem bestimmten Elastomer- 
Anteil. . 

Um hierbei eine zumindest ausreichende Festigkeit 
und Sicherheit zu gewahrleisten, wurden eine Reihe von 
speziellen MaBnahmen getroffen, die im folgenden na- 
her erlautert werden sollen. 

In erster Linie ist hervorzuheben, daB die Verriege- 
lungsstange 26 erfindungsgemaB hinsichtlich ihres Ma- 
terials und ihrer Abmessungen (Lange, Querschnitts- 
form und -groBe), d. h. hinsichtlich ihrer Stabilitats- und 
Verformungseigenschaften, sowie in Abhangigkeit von 
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in der Hochklappstellung moglicherweise zu erwarten- 
den, aufprallbedingten Kraften und in Abhangigkeit von 
den mechanischen Eigenschaften des aus Kunststoff be- 
stehenden Halteteils 6 derart ausgelegt ist, daB die Kraf- 
te hauptsachlich durch Verformung der Verriegelungs- 5 
stange 26 abgebaut werden und dadurch eine Kraftein- 
leitung in das Halteteil 6 und in das Lagerteil 2 zumin- 
dest in einem solchen MaBe vermieden wird, daB Be- 
schadigungen im Bereich des Halteteils 6 und auch im 
Bereich von dessen Lagerung weitgehend ausgeschlos- i 0 
sen sind. Hierbei tritt die zusatzliche vorteilhafte Wir- 
kung auf, daB durch die erfindungsgemaBe Auslegung 
der Verriegelungsstange 26 auch ein sanftes, gesteuer- 
tes bzw. steuerbares Abbremsen eines auf die Kopfstut- 
ze aufschlagenden Kopfes eines Fahrzeuginsassen er- i 5 
reicht werden kann. Im Zusammenhang mit der ge- 
wiinschten Verformbarkeit der Verriegelungsstange 26 
ist es vorteilhaft, wenn die Verriegelungsstange 26 mit 
mindestens einem ihrer Stangenenden mit Schiebesitz 
in der zugehorigen Aufnahmeoffnung 28 sitzt Bei einer 2 o 
Verbiegung der Verriegelungsstange 26 wird hierdurch 
das jeweihge Ende aus der Aufnahmeoffnung 28 heraus- 
gezogen, ohne daB es hierbei zu einer nennenswerten 
BeschSdigung des Halteteils 6 bzw. des jeweiligen Auf- 
nahmeteils 16, 18 kommt 25 

Fur das erfmdungsgemaB aus Kunststoff bestehende 
Kopfstutzen-Halteteil 6 bzw. seine beiden Aufnahme- 
teile 16, 18 ist es ferner vorteilhaft, wenn — siehe hierzu 
insbesondere die Fig. 10, 12 und 14 - der Verbindungs- 
abschmtt 30 jedes Aufnahmeteils 16,18 eine etwa in ei- 30 
ner von der Schwenkachse 4 und der Mittelachse der 
Verriegelungsstange 26 definierten Ebeneliegende Mit- 
telwandung 50 sowie sich auf beiden Flachen etwa senk- 
recht von der Mittelwandung 50 weg erstreckende Ver- 
steifungsrippen 52, 54 aufweist Auf diese Weise kann 35 
eine hohe Steifigkeit bei geringem Materialaufwand er- 
reicht werden. Vorteilhaft ist es zudem, wenn ein Teil 
der Versteifungsrippen, und zwar im dargestellten Bei- 
spiel die Versteifungsrippen 52, zusammen ein vorzugs- 
weise etwa auf der rechteckigen Grundform des Ver- 40 
bindungsabschnittes 30 liegendes Rechteck bildend par- 
allel bzw. senkrecht zur Schwenkachse 4 verlaufen. Die 
weiteren Versteifungsrippen 54 verlaufen dann vor- 
zugsweise innerhalb dieses Rechteckes sich kreuzend 
schrag, insbesondere jeweils in einem Winkel von etwa 45 
40 bis 50° zu den das Rechteck bildenden Versteifungs- 
rippen 52. Es ergibt sich somit eine Art "Waffelmuster", 
was zu emer auBerordentlich guten Kraftverteilung der 
von der Kopfstutze uber die Tragerstange 10 in den 
Aufnahmeabschnitt 24 eingeleiteten Krafte, indem diese 50 
Krafte uber die gesamte in Richtung der Schwenkachse 
4 gemessene Lange des Verbindungsabschnittes 30 ver- 
teilt und weiter in den Schwenklagerabschnitt 20 einge- 
leitet werden. 

Zur weiteren Versteifung der Kunststoff-Aufnahme- 55 
telle 16,18 ist es ferner vorteilhaft, wenn im Mundungs- 
bereich vorzugsweise jeder der vorhandenen Offnun- 
gen (Aufnahmeoffnung 8 fur die Kopfstutzen-Trager- 
stange 10, beide MUndungsbereiche der Lagerdffnung 
22, Aufnahmedffnung 28 fur die Verriegelungsstange 60 
26) ein &uBerer, zumindest bereichsweise ringbundartig 
umiaufender Versteifungssteg 56 gebildet ist Auch dies 
ist vor allem in den Fig. 12 bis 14 zu erkennen. 

Als weitere "kunststoffspezifische" MaBnahme wurde 
erfmdungsgemaB der Abstand der Verriegelungsstange 6 5 
26 von der Schwenkachse 4 gegeniiber der bekannten, 
gattungsgemaBen Klappvorrichtung verkleinert, und 
zwar in einer konlcreten, realisierten Ausfuhrung auf ein 



MaB von etwa 40 mm (bisher etwa 42—43 mm). Ferner 
ist es vorteilhaft, auch den Abstand zwischen der Verrie- 
gelungsstange 26 und der Drehachse der Gabelfalle 42 
(Fallenachse 62) entsprechend zu reduzieren; in der ver- 
negelten Hochklappstellung (vgl. Fig. 9) betragt er ins- 
besondere etwa 15 mm. Somit ist die Verriegelungsstan- 
ge 26 mehr "in die Klappvorrichtung hinein" verlegt 
worden. Hierdurch kann der Verbindungsabschnitt 30 
jedes Aufnahmeteils 16, 18 - in einer zur Mittelwan- 
dung 50 senkrechten Richtung gesehen - "dicker" und 
damit stabiler ausgebildet werden. Es sei bemerkt, daB 
allein eine "dickere" Ausbildung des Verbindungsab- 
schnittes 30 ohne die erfindungsgemaBe Verlegung der 
Verriegelungsstange 26 aufgrund von beengten Raum- 
verhaltnissen im Kfz-Einbaubereich nicht moglich ge- 
wesen ware. Die Verlegung der Verriegelungsstange 26 
fuhrt zudem auch zu einer insgesamt gunstigeren Kine- 
matik der erfindungsgemaBen Klappvorrichtung 1. 

Auch das Lagerteil 2 weist spezielle, bezuglich der 
Formung aus Kunststoff vorteilhafte Merkmale auf 
Wie sich insbesondere aus Fig. 3, 4 und 11 ergibt, weist 
das Lagerteil 2 zur Lagerung des FaUenschlosses 12 und 
des Losemechanismus 14 zwei etwa senkrecht zur 
Schwenkachse 4 angeordnete, in zueinander etwa paral- 
leler Anordnung voneinander beabstandete Lagerstege 
58 auf, wobei vorteilhafterweise jeder Lagersteg 58 aus 
zwei parallelen Einzelstegen 58a, 58b besteht, die im 
Bereich von Lagerdffnungen 60 sowie vorzugsweise 
uber zusatzliche Querstege (in der Zeichnung nicht er- 
kennbar) mtteinander verbunden, d.h. einstuckig ge- 
formt sind. Hierdurch ist eine hohe Stabilitat der Lager- 
stege 58 gewahrleistet. AuBerdem ergibt sich hierdurch 
vorteilhafterweise eine axiale Verlangerung jeder La- 
gerdffnung 60 (siehe insbesondere Fig. 1 1), wodurch ei- 
ne sehr gute Kraftverteilung im Lagerbereich erreicht 
wird. 

GemaB Fig. 11 ist die GabelfaUe 42 des Fallenschlos- 
ses 12 uber eine insbesondere aus Metall bestehende 
Fallenachse 62 schwenkbar gelagert, wobei sich die Fal- 
lenachse 62 durch die entsprechenden Lagerdffnungen 
60 der Lagerstege 58 erstreckt sowie zweckmaBiger- 
weise seJbstsichernd gehalten ist Dies wild gemaB 
Fig. 1 1 vorzugsweise dadurch erreicht, daB die Falle- 
nachse 62 mit einem elastischen Rastansatz 64 des La- 
gerteils 2 losbar verrastet ist. Hierdurch erubrigen sich 
vorteilhafterweise zusatzliche Sicherungselemente, wie 
beispieisweise federnde Sicherungsscheiben oder der- 
gleichen. 

GemaB Fig. 3 und 4 erstreckt sich auch die Schwenk- 
welle 32 durch Lagerdffnungen 60 der Lagerstege 58 
wobei die Schwenkwelle 32 im zwischen den Lagerste- 
gen 58 liegenden Bereich drehmomentschlussig die 
Sperrklmke 40 tragt Hierzu sitzt die Sperrklinke 40 mit 
PreBpassung" in axialer Richtung kraftschlUssig sowie 
in Schwenkrichtung formschliissig auf der Schwenkwel- 
le 32. Die Schwenkwelle 32 besitzt vorzugsweise im 
Sitzbereich der Sperrklinke 40 vor deren Montage ein 
UbermaB, z. B. durch stegartige Ansatze, die bei der 
Montage der Sperrklinke 40 verquetscht werden. 

Wie sich weiterhin aus den Fig. 3 und 4 ergibt, sind 
vorzugsweise auch die beiden aus Kunststoff bestehen- 
den Schwenkwellen 32, 34 selbstsichernd im Lagerteil 2 
gehalten. Hierfur sind zwei Alternativen veranschau- 
hcht. GemaB Fig. 3 sind die Schwenkwellen 32, 34 f ur die 
selbstsichernde Halterung mit jeweils einem Rastele- 
ment 66a, 66b des Lagerteils 2 losbar verrastet. Im Falle 
der Ausfuhrungsform nach Fig. 4 sind die beiden 
Schwenkwellen 32, 34 demgegenuber im Bereich ihrer 
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einander zugekehrten Enden miteinander losbar verra- 
stet Im dargesteilten Ausfuhrungsbeispiel greift die 
Schwenkwelle 32 mit einem Rastansatz 68 axial in eine 
Rastaufnahme 70 der anderen Schwenkwelle 34 ein. 

Bei der bevorzugten Ausfuhrung der Schwenkwellen 
32, 34 aus Kunststoff ist noch folgende vorteilhafte 
MaBnahme besonders hervorzuheben. Die einen TeiJ 
des Losemechanismus 14 bildende und hierzu einendig 
mit dem Schwenkhebel 36 und anderendig mit der 
Sperrklinke 40 verbundene Schwenkwelle 32 verwindet 
sich bei Beaufschlagung mit einer. Betatigungskraft auf- 
grund ihrer Ausbildung aus Kunststoff naturgemaB 
starker als eine beispielsweise aus Metall bestehende 
Welle. Urn diese Torsion auszugleichen, ist nun erfin- 
dungsgemaB vorgesehen, daB der Schwenkhebel 36 und 
die Sperrklinke 40 hinsichtlich ihrer relativen Winkel- 
ausrichtung in. Abhangigkeit von der betaugungskraft- 
bedingten Torsion derKunststoff-Schwenkwelle 32 der- 
art angeordnet bzw. ausgerichtet sind, daB bei Beauf- 
schlagung des Schwenkhebeis 36 mit einer vorbestimm- 
ten, zur Auslosung des Fallenschlosses erforderlichen 
Betatigungskraft durch das Betatigungsorgan 38 trotz 
der dabei auftretenden Torsion der Schwenkwelle 32 
jedenfalls die Entriegelungsstellung der Sperrklinke 40 
erreichbar ist Dies wird konkret dadurch erreicht, daB 
die Schwenkwelle 32 uber den Schwenkhebel 36 bereits 
vor einer Betatigung mit einer Vorspannungstorsion be- 
aufschlagt ist; im Vergleich zu der aus dem Stand der 
Technik bekannten Stahlausfuhrung der Welle handelt 
es sich urn. einen Ausrichtungsunterschied des Schwenk- 
hebeis 36 von etwa 4° ("4° -Vorspannung"). Ferner wur- 
de die Kinematik vorzugsweise auch dahingehend ver- 
bessert, daB das Ende der Sperrklinke 40 (siehe Fig. 9) in 
Schwerikrichtung (Pfeil 44) niir noch einen Weg von ca. 
4 mm (statt bis her 7 mm) zurucklegt, was einer Reduzie- 
rung des Schwenkwinkels der Sperrklinke 40 von etwa 
7° entspricht ... 

Aufgrund der erfindungsgemaBen Kunststoff ausbil- 
dung des Lagerteils 2 konnen zu dessen Befestigung im 
Fahrzeug vorteilhafterweise selbstschneidende Monta- 
geschrauben 72 (gewindeformende Schrauben fiir 
Kunststoff) verwendet werden, die in entsprechende Be- 
festigungsiocher 74 des Lagerteils 2 eingreifen und dort 
beim Verschrauben selbsttatig ein Gewinde bilden. 

Es werden nun einige vorteilhafte Weiterbildungen 
erlautert, die ohne weiteres auch im Zusammenhang mit 
bekannten Ausfuhrungsformen der KJappvorrichtung 
Verwendung finden konnten, d. h. auch mit aus Metall 
bestehenden Lagerteilen und Halteteilen. 

GemaB Fig. 5 und 6 weist das Kopfstiitzen-Halteteil 6 
eine Arretiereinrichtung 76 zum lfisbaren Arretieren 
der Kopfstiiitzen-Tragerstangen 10 auf. Diese neuartige 
Arretiereinrichtung 76 ist im Vergleich zum Stand der 
Technik wesentlich einfacher und damit kos tengiins ti- 
ger. Sie besteht insbesondere aus mindestens einem Fe- 
derelement 78; vorzugsweise sind jedoch zwei Feder- 
elemente 78 vorgesehen, wobei auBenseitig an jedem 
Aufnahmeteil 16, 18 einesdieser Federelemente 78 gela- 
gert ist. Jedes Federelement 78 ist vorzugsweise als ge- 
bogene Drahtfeder ausgebildet und greift mit einem 
Arretierabschnitt 80 durch eine Schlitzdff nung 82 des 
jeweiligen Aufnahmeteils 16, 18 hindurch etwa in radia- 
ler Richtung in die Auf nahmeSff nung 8 fiir die Trager- 
stange 10 ein. Zwischen einem auBen am Aufnahmeteil 
16,18 gehakerten, sich etwa parallel zur.Tragerstange 10 
erstreckenden Abschnitt des Federelementes 78 und 
dem Aufnahmeteil 16,18 ist vorzugsweise ein Losehebei 
84 derart wippenartig uber eine Kippkante 86 kippbar 
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gelagert, daB-durch Kippen des Losehebels 84 (vgl. die 
in Fig. 5 und 6 eingezeichneten Doppelpfeile 88) das 
Federelement 78 elastisch von dem Aufnahmeteil 16, 18 
weg verbiegbar ist, so daB sein Arretierabschnitt 89 zur 
5 Freigabe bzw. zum Einfuhren der Tragerstange 10 aus 
dem Bereich der Aufnahmeoffnung 8 gelangt. Dabei 
wirkt der Arretierabschnitt 80 mit einer Rastvertiefung 
90 der Tragerstange 10 zusammen. Dies ist in Fig. 6 gut 
zu erkennen. Vorteilhafterweise sind die Federelemente 

io 78 sowie auch die Losehebei 84 der beiden Aufnahme- 
teile 16, 18 jeweils identisch ausgebildet, wobei zudem 
die Losehebei 84 vorzugsweise in spiegelsyrhmetrischer 
Anordnung an den Aumahmeteilen 16, 18 montiert sind. 
GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung, 

is die ebenfalls unabhangig von der erfindungsgemaBen 
Ausgestaltung des Halteteils 6 und des Lagerteils 2 aus 
Kunststoff angewandt werden konnte, ist zwischen dem 
Kopfstutzen-Halteteil 6 und dem Lagerteil 2 eine 
Dampfereinrichtung 92 derart vorgesehen, daB die fe- 

20 derkraftbedingte Ruckklappbewegiing des Halteteils 6 
vor Erreichen der Ruckklappstellung selbsttatig abge- 
bremst (gedampft) wird. Dabei kann es vorteilhaft sein, 
die Dampfereinrichtung 92 so auszubilden, daB sie bei 
der Ruckklappbewegung des Halteteils 6 kurz vor Er- 

25 reichen der ROckklappstellung bereits ihre Damp- 
fungsbzw. Bremswirkung verliert Hierdurch wird er- 
reicht, daB die Kopfstutze jedenfalls ganz bis in ihre 
Nicht-Gebrauchsstellung gelangt und nicht bereits da- 
vor "stehenbleibt". 

30 Wie sich nun vor allem aus den Fig. 7 und 8 ergibt, ist 
die insbesondere in Verbindung mit der vorliegenden 
Erfindung vorgesehene Dampfereinrichtung 92 als Rei- 
bungsdampfer ("Auflaufdampfer") mit einem sich zu-. 
sammen mit dem Halteteil 6 um die Schwenkachse 4 

35 bewegenden Exzenterelement 94 und einem- mit diesem 
reibend zusarnmenwirkenden, stationar an dem Lager- 
teil 2 vorgesehenen Gegenelement 96 ausgebildet. Das 
Exzenterelement 94 besitzt eine bezuglich der 
Schwenkachse 4 exzentrische, bei Rotation in Richtung 

40 der Ruckklappstellung ansteigende Auflaufflache (Nok- 
kenbahn) 98, die wahrend der Ruckklappbewegung rei- 
bend uber das Gegenelement 96 gefuhrt wird. Es wird 
hierdurch eine stetig ansteigende Reibung und damit 
eine Dampfungs- bzw. Bremswirkung erreicht Durch 

45 einen bestimmten Verlauf der Auflaufflache 98 kann 
diese Wirkung gesteuert werden, wobei auch der be- 
schriebene Wegfall der Dampfungswirkung kurz vor 
Erreichen der Ruckklappstellung erreicht werden kann. 
In einer in Fig. 7 dargesteilten, ersten Ausfuhrungs- 

so form ist das Exzenterelement 94 als separates, drehmo- 
mentschliissig mit dem Halteteil 6, und zwar gemaB 
Fig. 3 mit dem Schwenklagerabschnitt 20 des Aufnah- 
meteils 18, verbundenes Bauteil, d. h. Exzenterscheibe 
bzw. Exzenterring, ausgebildet In einer in Fig. 8 veran- 

55 schaulichten Alternativausfuhrung ist demgegeniiber 
das Exzenterelement 94 einstiickig mit dem Halteteil 6 
geformt (im Bereich des Schwenklagerabschnittes 20 
zumindest eines der beiden Aufnahmeteile 16, 18). Das 
Gegenelement 96 ist jedoch in beiden Ausfahrungen 

eo vorzugsweise einstuckig, gern&B Fig. 8 insbesondere als 
nockenartiger Ansatz 99, mit dem Lagerteil 2 geformt 
Gem^B Fig. 7 wird das Gegenelement 96 von einem 
Wandungsabschnitt des Lagerteils 2 gebildet, so daB 
hier eine flachige Anlage zwischen dem Exzenterele- 

65 ment 94 bzw. der Auflaufflache 98 und dem Gegenele- 
ment 96 gewahrleistet ist 

Diese beschriebene Dampfereinrichtung 92 ist im 
Vergleich zum Stand der Technik, wie er sich beispiels- 
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weise aus der oben bereits erwahnten DE-PS 36 23 658 
ergibt, wesentlich einfacher und preiswerter. 

Wie sich nun noch aus Fig. 1, 5 und 6 ergibt, ist vorteil- 
nafterweise an dem Kopfstiitzen-Halteteil 6, und zwar 
vorzugsweise an jedem seiner Aufnahrneteile 16, 18, ein 5 
elastisches Pufferelernent 100 derart befestigt, daB die- 
ses m der verriegelten HochkJappstellung - wie darge- 
stellt : — unter Vorspannung zwischen dem Halteteil 6 
und dem Lagerteil 2 eingespannt angeordnet ist Diese 
Pufferelemente 100 bewirken somit eine praktisch vi- 10 
brationsfreie Halterung der Kopfstutze. Dabei ist es be- 
^ d 7? vorteilhaft, wenn das bzw. jedes Pufferelernent 
100 gleichzeitig auch zur Halterung des zur Arretierung 
der Kopfsttitzen-Tragerstange 10 vorgesehenen Feder- 
elementes 78 dient (siehe hierzu insbesondere Fig. 6). 15 

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten und be- 
schnebenen Ausfuhrungsbeispieie beschrankt, sondern 
umfaBt auch alle im Sinne der Erfindung gleichwirken- 
den Ausfiihrungen. Ferner ist die Erfindung bislang auch 
noch nicht auf die in den jeweiligen unabhangigen An- 20 
sprOchen definierte Merkmalskombination beschrankt, 
sondern kann auch durch jede beliebige andere Kombi- 
nation von bestimmten Merkmalen aller insgesamt of- 
fenbarten Einzelmerkmalen definiert sein. Dies bedeu- 
tet, daB grundsatzlich praktisch jedes Einzelmerkmal 2 s 
aus jedem unabhangigen Anspruch weggelassen bzw 
durch mindestens ein an anderer SteUe der Anmeldung 
offenbartes Einzelmerkmal ersetzt werden kann Inso- 
fern sind die Ansprtiche bislang lediglich als ein erster 
Formuherungsversuch fur eine Erfindung zu verstehen. 30 

Patentanspruche 

1. Klappvorrichtung fur eine Kfz-Kopfsttitze mit 
einem an einem Lagerteil (2) urn eine Schwenkach- 35 
se (4) schwenkbar gelagerten Kopfstiitzen-Halte- 
teil (6). welches durch Federkraft in eine Rtick- 
klappstellung und gegen die Federkraft in eine 
Hochklappstellung verschwenkbar sowie in der 
Hochklappstellung insbesondere tiber ein Fallen- 40 
schloB (12) verriegelt und zur Freigabe der feder- 
kraftbedmgten Schwenkbewegung in die Ruck- 
klappsteliung uber einen Losemechanismus (14) 
entnegelbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kopfstiitzen-Halteteil (6) und/oder das Lagerteil 45 
(2) aus Kunststoff bestehen/besteht 
Z Klappvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Halteteil (6) eine mit dem 
FallenschloB (12) zusammenwirkende, insbesonde- 
re aus Metall bestehende Verriegelungsstange (26) 50 
aufweist, die hinsichtlich ihres Materials und ihrer 
Abmessungen sowie in Abhangigkeit von in der 
verriegelten Hochklappstellung zu erwartenden, 
aufprallbedingten Kraften und von den mechani- 
schen Eigenschaften des Kunststoff-Halteteils (6) 55 
derart ausgelegt ist, daB die Krafte hauptsachlich 
durch Verformung der Verriegelungsstange (26) 
abgebaut werden und dadurch eine Krafteinleitung 
in das Halteteil (6) zumindest in einem Beschadi- 
gungen im Bereich des . Halteteils (6) und dessen 6 o 
Lagerung ausschlieBenden MaBe vermieden wird. 
3. Klappvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verriegelungsstange (26) mit 
ihren beiden Stangenenden in einander gegenuber- 
liegenden Aufnahmeoffnungen (28) des Halteteils 65 
(6) sitzt, wobei zumindest eines der Stangenenden 
mit Schiebesitz in der zugehorigen Aufnahmeoff- 
nung (28) angeordnet ist 
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4. Klappvorrichtung nach einer oder mehreren der 
Ansprtiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Kopfstiitzen-Halteteil (6) zweiteilig ausgebildet 
1st und aus zwei in Richtung der gemeinsamen 
Schwenkachse (4) voneinander beabstandeten Auf- 
nahmeteilen (16, 18) besteht, wobei jedes Aufnah- 
metetl (16, 18) einen Schwenklagerabschnitt (20) 
nut einer zur Schwenkachse (4) koaxialen, durchge- 
henden Lageroffnung (22) sowie einen Aufnahme- 
abschnitt (24) mit einer zur Schwenkachse (4) zu- 
mindest annahernd senkrecht verlaufenden Auf- 
nahmeoffnung (8) zur arretierbaren Aufnahme ei- 
nes von zwei zueinander parallelen Enden von Tra- 
gerstangen (10) der Kopfstutze aufweist, wobei die 
beiden Aufnahrneteile (16, 18) uber die zur 
Schwenkachse (4) parallele, mit dem FallenschloB 
(12) zusammenwirkende Verriegelungsstange (26) 
verbunden sind. J 

5. Klappvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jedes Aufnahmeteil (16,18) in sei- 
nem dem anderen Aufnahmeteil (18, 16) zugekehr- 

dem Schwenklagerab- 
schnitt (20) und dem Aufnahme abschnitt (24) einen 
die Auf nahmeoffnung (28) fur die Verriegelungs- 
stange (26) aufweisenden, insbesondere etwa recht- 
eckigen Verbindungsabschnitt (30) aufweist, wobei 
der Verbindungsabschnitt (30) eine etwa in einer 
von der ,Schwenkachse (4) und der Mittelachse der 
Verriegelungsstange (26) definierten Ebene liegen- 
de Mittelwandung (50) sowie sich beidseitig etwa 
senkrecht von der Mittelwandung (50) erstrecken- 
de Versteifungsrippen (52, 54) aufweist 

6. Klappvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB einige der Versteifungsrippen 
(53) zusammen ein Rechteck bildend parallel bzw 
senkrecht zur Schwenkachse (4) verlaufen, und daB 
weitere Versteifungsrippen (54) innerhalb dieses 
Rechteckes schrag, insbesondere jeweils in einem 
Winkel von etwa 40° bis 50° zu den das Rechteck 
bildenden Versteifungsrippen (52), verlaufea 

7. Klappvorrichtung nach einem oder mehreren der 
Ansprtiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
jedes Aufnahmeteil (16, 18) im Mundungsbereich 
vorzugsweise jeder der vorhandenen Offnungen (8, 
22, 28) einen auBeren, zumindest bereichsweise urn- 
lauf enden Versteif ungssteg (56) aufweist 

a Klappvorrichtung nach einem oder mehreren der 
Ansprtiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Lagerteil (2) zur Lagerung des Fallenschlosses 
(12) und des Ldsemechanismus (14) zwei senkrecht 
zur Schwenkachse (4) angeordnete Lagerstege (58) 
aufweist, wobei jeder Lagersteg (58) aus zwei par- 
allelen Einzelstegen (58a, 58b) besteht, die im Be- 
reich von Lageroffnungen (60) und vorzugsweise 
uber zusatzhche Querstege miteinander verbunden 
sind. 

9. Klappvorrichtung insbesondere nach einem oder 
mehreren der Ansprtiche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das FallenschloB (12) eine mit der 
Verriegelungsstange (26) zusammenwirkende und 
liber eine insbesondere aus Metall bestehende Fal- 
lenachse (62) gelagerte Gabelfalle (42) aufweist 
wobei die Fallenachse (62) selbstsichernd in Lager- 
offnungen (60) der Lagerstege (58) des Lagerteils 
(2) sitzt 

10. Klappvorrichtung insbesondere nach einem 
oder mehreren der Ansprtiche 1 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kopfstutzen-Halteteil (6) 
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fiber zwei aus Kunststoff bestehende Schwenkwel- 
len (32, 34) gelagert ist wobei die Schwenkwellen 
(32,34) vorzugsweise selbstsichernd gehalten sind. 

11. KJappvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet daB die Schwenkwellen (32, 34) zur 5 
selbstsichernden Halterung jeweils init einem Rast- 
element (66a, 66b) des Lagerteils (2) verrastet sind 

12. KJappvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwenkwellen (32, 34) zur 
selbstsichernden Halterung im Bereich ihrer einan- 10 
der zugekehrten Ehden miteinander verrastet sind 

13. Klappvorrichtung nach einem oder mehreren 
der Anspruche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine der beiden Schwenkwellen (32) als Teil des 
Losemechanismus (14) einendig iiber einen 15 
Schwenkhebel (36) mit einem insbesondere pneu- 
matischen Betatigungsorgan (38) sowie anderendig 
drehmornentschlussig mit einer zum Ver- und Ent- 
riegeln mit dem FaJlenschloB (12) zusammenwir- 
kenden Sperrklinke (40) verbunden ist, wobei der 20 
Schwenkhebel (36) und die Sperrklinke (40) hin- 
sichtlich ihrer Winkelausrichtung in Abhangigkeit 
von betatigungskraftbedingten Torsionen der aus 
Kunststoff bestehenden Schweiikwelle (32) derart 
angeordnet sind, daB bei Beaufschlagurig des 25 
Schwenkhebels (36) mit einer vprbestimmten Beta- 
tigungskraft des Betatigungsorgans (38) trotz auf- 
tretender Torsionen der Schwenkwelle (32) die 
Entriegelungsstellung der Sperrklinke (40) erreich- . 

bar ist 30 

14. KJappvorrichtung nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Kunststoff- Lagerteil (2) Befestigungslo- 
cher (74) far selbstschneidende Montageschrauben 
(72) aufweist 35 

15. Klappvorrichtung insbesondere nach einem 
oder mehreren der Anspruche 1 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Kopfstutzen-Halteteil (6) 
eine Arretiereinrichtung (76) zum losbaren Arretie- 
ren der Kopfsttltzen-Tragerstangen (10) aufweist, 40 
wobei als Arretiereinrichtung (76) insbesondere 
rhindestens eines der beiden Aufnahmeteile (16, 18) 
ein Federelement (78) aufweist, welches auBensei- 
tig an dem Aufnahmeteil (16, 18) gelagert ist und 
mit einem mit einer Rastvertief ung (90) der Trager- 45 
stange (10) zusammenwirkenden Arretierabschnitt 
(80) durch eine Schlitz6ffnung (82) des Aufnahme- 
teils (16, 18) hindurch in die Aufnahmeoffnung (8) 
fur die Tragerstange (10) eingreif t, wobei auBen am 
Aufnahmeteil (16,18) zwischen diesem und dem Fe- 50 
derelement (78) ein L5sehebel (84) derart uber eine 
Kippkante (86) kippbar gelagert ist, daB durch Kip- 
pen das Federelement (78) von dem Aufnahmeteil 
(16, 18) weg verbiegbar ist, so daB sein Arretierab- 
schnitt (80) zur Freigabe der Tragerstange (10) aus 55 
dem Bereich der Aufnahmeoffnung (8) gelangt 

16. Klappvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB jedes der beiden Aufnahme- 
teile (16, 18) ein Federelement (78) mit zugehori- 
gem Losehebel (84) aufweist, wobei die Federele- eo 
mente (78) und die L6sehebel (84) jeweils identisch 
ausgebildet und die Losehebel (84) vorzugsweise in 
spiegelsymmetrischer Anordnung montiert sind 

17. KJappvorrichtung . insbesondere nach einem 
oder mehreren der Anspruche 1 bis 16, dadurch 65 
gekennzeichnet, daB zwischen dem Kopfstutzen- 
Halteteil (6) und dem Lagerteil (2) eine Dampfer- 
einrichtung (92) derart vorgesehen ist, daB die fe- 
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derkraftbedingte Riickklappbewegung des Halte- 
teils (6) vor Erreichen der RQckklappstellung 
selbsttatig abgebremst wird. 

18. Klappvorrichtung nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Dampfereinrichtung (92) 
derart konzipiert ist, daB sie bei der Riickklappbe- 
wegung des Halteteils (6) kurz vor Erreichen der 
Riickklappstellung ihre Dampfungs- bzw. Brems- 
wirkung verliert 

19. Klappvorrichtung nach Anspruch 17 oder 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Dampfereinrich- 
tung (92) als Reibungsdampfer mit einem sich zu- 
sammen mit dem Halteteil (6) um die Schwenkach- 
se (4) bewegenden Exzenterelement (94) und einem 
mit diesem zusammenwirkenden, an dem Lagerteil 
(2) vorgesehenen Gegenelement (96) ausgebildet 
isL 

. 20. KJappvorrichtung nach Anspruch 19, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Exzenterelement (94) als 
separates, drehmomentschlussig mit dem Halteteil 
(6) verbundenes Bauteil ausgebildet ist. 

21. KJappvorrichtung nach Anspruch 19, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Exzenterelement (94) ein- 
stuckig mit dem Halteteil (6) geformt ist 

22. KJappvorrichtung nach einem oder mehreren 
der Anspruche 19 bis 21, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gegenelement (96) einstuckig, insbesonde- 
re als nockenar tiger Ansatz, mit dem Lagerteil (2) 
geformt ist 

23. Klappvorrichtung nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet 
daB das Kopfstutzen-Halteteil (6) und das Lagerteil 
(2) sowie vorzugsweise auch die Schwenkwellen 
(32, 34) des Halteteils (6) aus einem. hochfesten, vor- 
zugsweise. faserverstarkten Kunststoff, insbesonde- 
re aus glasfaserverstarktem Polyamid, bestehen. 

24. Klappvorrichtung insbesondere nach einem 
oder mehreren der Anspruche 1. bis 23, dadurch 
gekennzeichnet daB an dem Kopfstutzen-Halteteil 
(6), vorzugsweise an jedem seiner Aufnahmeteile 
(16, 18), ein elastisches Puff erelement ( 100) derart 
befestigt ist daB dieses in der verriegelten Hoch- 
klappstellung unter Vorspannung zwischen dem 
Halteteil (6) und dem Lagerteil (2) eingespannt an- 
geordnet ist 

* 25. Klappvorrichtung nach Anspruch 24 und einem 
der Anspriiche 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet 
daB das bzw. jedes Puff erelement (100) gleichzeitig 
auch zur Halterung des zur Arretierung der Kopf-' 
stiitzen-Tragerstahge (10) vorgesehenen Federele- 
mentes (78) dient 
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